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Inledning

1.1 Bakgrund

Visionen for stadsutvecklingsprojektet Backaplan ar enligt planprogrammet att
omradet ska utvecklas fran att enbart vara en handelsplats till en tatbebyggd och
levande stadsdel med manga olika boendeformer, verksamheter och stadsrum.
En kombination av bostéder, handel och kontor ska ldgga grunden for en attraktiv
stadsmiljo med varierat innehall — som samtidigt ar socialt blandad, klimatméss-
igt hallbar och patagligt gron.

Hela programmet for Backaplan innebdr totalt ca 7500 bostéder, offentlig service
samt cirka 140 000 kvm handel och verksamheter dar tyngdpunkten planeras
ligga kring Hjalmar Brantingsplatsen, knutpunkten kring Brunnsbo och langs
Backavégen.

Goteborgs Stad har tagit fram en mobilitets- och parkeringsutredning for DP2
som finns som bilaga till denna PM.

1.2 Syfte

Syftet med denna PM d&r att komplettera mobilitets- och parkeringsutredningen
for DP2 utifran det arbete som under 2020-2021 har genomforts av fastighetsa-
garna, White Arkitekter och Trivector i dialog med Goteborgs Stad kopplat till
detaljplaneprocessen och de lokala forutsattningarna. Kompletteringen berdr i
huvudsak hur parkeringssystemet kan optimeras genom ett samnyttjande for bil
och cykel.
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2. Bilparkering

Med planerad hdg exploatering i Backaplan DP2 finns god potential fér samnytt-
jande. | det fordjupade arbetet med parkering som gjorts inom DP2 beddms att
det utdver den samnyttjandepotential som beréknas i mobilitets- och parkerings-
utredningen, se Bilaga 1, &ven finns potential att samnyttja parkering for bosta-
der.

2.1 Samnyttjande av parkering for bostader i DP2

Erfarenheter visar att for en grupp boende som hyr parkeringsplatser eller &ger
ett parkeringstillstand for boendeparkering kommer inte alla att parkera vid bo-
staden samtidigt. Detta kan bero av flera anledningar som exempelvis nattarbete
eller resort. Generellt sett s& ar potentialen hégre och mer palitlig ju fler bostéder
som samnyttjas inom samma anldaggning eller parkeringsledningssystem. Med
dessa kunskaper om beteende nattetid talar mycket for att andelen som inte ar pa
plats samtidigt dagtid ar mycket storre. Detta sarskilt i ett omrade dar parkering
forvantas bli dyr att anldgga och darigenom dyr att anvénda for slutkunden. Det
kommer helt enkelt bli fA boende som ekonomiskt kan eller vill prioritera att
betala for parkering for en bil som inte anvands under vardagar. Ovan beskriven
effekt for parkering till bostéder finns &ven med i trafikkontorets samnyttjande-
tabell, se tabell 1.

Det stora antalet bostader pa ett begransat geografiskt omrade, i Backaplan DP2
planeras for ca 2 200 lagenheter, gor att potentialen fér samnyttjande mellan bo-
stader bor vara betydande. Flera av anldggningarna ar relativt stora med éver 100
parkeringsplatser och den storsta planeras rymma cirka 800 parkeringsplatser.

Om antagandet gors att 100 % av de boende som hyr en parkering eller som har
kopt ett parkeringstillstand parkerar samtidigt i denna typ av anlaggningar ar ris-
ken att parkeringsanlaggningarna éverdimensioneras. Konsekvenser av detta blir
antingen vakanser och sémre ekonomiska forutsattningar for fastighetsagaren el-
ler fler parkerade bilar i omradet som i sin tur genererar trafikrérelser utéver vad
som planeras for i detaljplanearbetet.

Med forutséttning att de boende inte erbjuds en specifik forhyrd parkeringsplats
och att parkeringsanlaggningarna har hogre kapacitet an 50 parkeringsplatser? sa
foreslas att 15 % av platserna for bostader kan samnyttjas under dag- och kvalls-
tid, se tabell 2. Under natten raknas inget samnyttjande for bostader in. Det kan
jamforas med det ndgot hogre samnyttjandevardet som redovisas i Goteborgs

1 Exempelvis visar en sammanstalining av belaggningsstudier som Trivector genomfort i Géteborg att beldgg-
ningen séllan dverstiger 80 % av antalet uthyrda parkeringsplatser (se bilaga 2). Ett annat exempel ar en nyli-
gen sammanstalld analys av resvanedata for en stor population boende i Gévle som visar att belaggningen
samtidigt inte dversteg 80 % nattetid.

2 For de parkeringsanlaggningar som har lagre kapacitet &n 50 parkeringsplatser beréknas inte samnyttjande
for bostéder (endast kv 61 berdrs av detta).
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Stads samnyttjandetabell — dar 20-30 % av bostaderna bedéms kunna samnyttjas
under dag- och kvéllstid om det rader gynnsamma forhallanden.

Tabell1  Samnyttjandetabell enligt Géteborgs Stads dokument Mall for samnyttjande av bilplatser®.

Hdégsta nyttjandegrad %
Man-fredag Fredag Lordag

Kategori dag kvall dag Nt
Bostader 80 80 70 100

Kontor 100 20 10 10
Dagligvaruhandel 40 100 80

Sallankdpshandel 40 80 100

Skola/forskola 100 20 5 0

Industri, lager 100 20 10 10

Andra verksamheter Bestdms i varje enskilt fall
Tabell2 ~ Samnyttjandetabell fér bilparkering for Backaplan DP2.

Funktion Man-fre dag Fredag kvall Lérdag dag Natt
Bostader 85 % 85 % 85 % 100 %
Kontor 100 % 20 % 10 % 10 %
Dagligvaruhandel 40 % 100 % 80 % 5%
Séallanképshandel 40 % 80 % 100 % 5%
Skola/forskola 100 % 20 % 5% 0%
Hotell 50 % 50 % 50 % 100 %
Restaurang/Café 100 % 80 % 60 % 0%
Kultur/Upplevelse 10 % 50 %* 100 % 0 %
Idrottshall 20 % 80 % 100 % 0%
Ovrigt 100 % 100 % 100 % 100 %

*100% fredag kvall fér Kulturhuset kv 70.

2.2 Parkeringsgrundande lagenhetsstorlek i DP och bygglov

| detaljplaneskedet for Backaplan DP2 och DP3 har Goéteborgs Stad beslutat att
den yta som ska anvandas vid planering av 0vriga funktioner & 100 BTA per
ldgenhet. Det galler for berdkning av funktioner som gronyta, forskoleplatser och
parkering. Om en annan parkeringsgrundande lagenhetsstorlek anvands i bygg-
lov &n i detaljplan kommer antalet parkeringsplatser i Backaplan att 6ka jamfort
med resultatet denna PM. For att undvika ¢kade trafikrorelser till féljd av fler
parkeringsmojligheter for bilar samt klara det ytmassiga kapacitetstak som i de-
taljplaneskedet bedoms finnas for parkering sa behéver 100 BTA per lagenhet
for berdkning av parkering aven galla i bygglovsskedet.

3 Goteborgs Stad, 2019. Mall fér samnyttjande av bilplatser — Version 1.0.
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2.3 Resultat bilparkering

Nedan redovisas antal bilparkeringsplatser for Backaplan DP2 om resultatet fran
Mobilitets- och parkeringsutredning DP2 kompletteras med samnyttjande for bo-
stader enligt Tabell 2. | plankartan behdver det ges utrymme for antal parkerings-
platser enligt spannet maxtal-mintal. Utifran forutsattningar for respektive par-
keringsanlaggning sa kan fastighetsagaren vélja vilken grad av samnyttjande och
mobilitetsatgarder som genomfors och darmed sanka antalet parkeringsplatser
fran maxtalet. Generellt finns det en ambition hos fastighetsagarna att halla nere
antalet parkeringsplatser bade utifran hallbarhetsskal och att tillganglig yta for
parkering ar begransad. Sammanlagt for DP2 finns en samnyttjandepotential pa
ca 350 parkeringsplatser.

Tabell 3 Sammanstéllining 6ver behov av bilparkering for respektive kvarter i DP2.

Behov bilparkeringsplatser i kvarterets anlaggning

Maxtal: Mintal:
Exkl samnyttjande Inkl samnyttjande  Inkl samnyttjande

Kvarter Typ av garage / kommentar Exkl mobilitetsatg ~ Exkl mobilitetsatg  Inkl mobilitetsatg 3

Stadens kvarter
26 Parkering forlaggs i DP3 50 41 41
60 Ej beslutat 53 50 36
70 Samnyttjas sannolikt i kv 56 41 41 41
Summa 144 132 118

Skandia
53 Underbyggt garage 140 124 79
54 Samnyttjas i kv 55° 32 32 25
55 Underbyggt garage 187 165 103
57-59 Underbyggt garage 1042 826 566
Alla kvarter | Bilpoolsplatser® 25
Summa 1401 1147 798

Balder
56 2-3 vaningar ovan mark 144 122 92
61 Mork karna 148 147 87
62 Mork kérna 123 110 65
63 Mork kérna 112 101 59
64 Underbyggt garage 214 182 114
Alla kvarter Bilpoolsplatser® 20
Summa 741 662 437
Totalt alla kvarter DP2 2286 1941 1353

4 Bilparkering for Higabs kv 70 kommer sannolikt forlaggas i Balders kv 56. Det kommer innebara ytterligare samnyttjandepotential.
5 Bilparkering for kv 54 kommer forlaggas i ndgon av Skandias 6évriga kvarter. Det kommer innebéara ytterligare samnyttjandepotential.

6 Bilpoolsplatser raknas utdver antal parkeringsplatser enligt p-talen. | Tabell 3 inkluderas 1 bilpoolsplats per 50 lagenheter — Det &r mer ambi-
tiost an Goteborgs Stads riktlinjer och bedéms darfér rymma mobilitetsatgéard enligt baspaket och en stjarnétgard (fastighetsagarens eget for-

slag).
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3. Cykelparkering

Likt bilparkering finns det potential att optimera anvéndningen av cykelparke-
ring med hjalp av samnyttjande. Generellt sett ar det svarare att samnyttja cykel-
parkering an bilparkering eftersom anvandarna ar mer kansliga for gangavstand,
vilket uppstar om samnyttjandet ska ske mellan olika kvarter. Eftersom cyklar ar
stoldbegarliga ar det ocksa svarare att ha 6ppna anlaggningar for cykelparkering
dit manga olika grupper har tilltrade, vilket dven det kravs for att samnyttja i
stdrre utstrackning.

Med det sagt bedéms det &nda finnas en viss majligt att samnyttja cykelparkering
inom respektive kvarter. Nedan beskrivs de forutsdttningar som bedéms géalla
infor samrad DP, samt resultat i antal cykelparkeringsplatser. Detta kan komma
att justeras fram till bygglov i takt med att arbetet fortskrider och mer detaljerade
principer och ritningar tas fram.

3.1 Samnyttjande av cykelparkering DP2

Kategorier av olika cykelgarage/ytor

Utifran den information som finns infér samrad DP om hur kvarteren ar tankta
att anvéndas har det beddmts finnas fyra olika typer av kategorier av cykelpar-
kering. | detta skede berdknas inte samnyttjande mellan dessa kategorier ef-
tersom det inte &r sakert att de kommer ha tillgang till samma fysiska utrymme.

» Allmén platsmark

» Boende kvartersmark

» Verksamma kvartersmark
> Besokare kvartersmark

Samnyttjandetabell

Nedan visas den samnyttjandetabell som foreslas ligga till grund for samnytt-
jande av cykelparkering. Jamfort med bil skiljer den sig at for funktionerna Kul-
tur/Upplevelse och Idrottshall eftersom dessa funktioner véntas attrahera fler cy-
klister under dagtid, exempelvis ungdomar, i jamforelse med bilburna besokare.
I samnyttjandetabellen for cykel finns det &ven med en kategori for besokare till
bostader, vilket det inte finns i motsvarande tabell for bil.

Tabell 4  Samnyttjandetabell fér cykelparkering Backaplan DP2.

Funktion Man-fre dag Fredag kvall Lérdag dag

Bostader, besokare 40% 50% 100% 30%
Bostader 85% 85% 85% 100%
Kontor 100% 20% 10% 10%

Dagligvaruhandel 40% 100% 80% 5%
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Sallankdpshandel 40% 80% 100% 5%
Skola/férskola 100% 20% 5% 0%
Hotell 50% 50% 50% 100%
Café/restaurang 100% 80% 60% 0%
Kultur/Upplevelse 50% 80%* 100% 0%
Idrottshall 50% 80% 100% 0%
Ovrigt 100% 100% 100% 100%

*100% fredag kvall for Kulturhuset kv 70.

Besoksparkering pa allméan plats och i storre gemensam anlaggning

Backaplan ska vara en attraktiv stadsdel for besokare som kommer med cykel
och for att skapa god tillganglighet for de som vill parkera kort eller medellang
tid s& behdver en viss andel av cykelparkeringen forlaggas pa allman platsmark.

| det fordjupade arbetet med mobilitet och parkering har det identifierats att det
ar svart att fa till attraktiv besoksparkering for verksamheter pa kvartersmark nar
det inte finns ndgon forgardsmark. Risken ar att 6ppna, relativt sma och obeva-
kade utrymmen i exempelvis kallarplan blir otrygga och darmed inte anvands.
Det ar alltsa redan i detaljplaneskedet viktigt att sékra upp att det finns tillrackligt
med lattillgangliga cykelparkeringsplatser for besokare pa allman platsmark och
detta ar nagot som har diskuterats i dialogen mellan involverade offentliga akto-
rer och fastighetségare. Under rubrik 3.2 Resultat fors ett resonemang om behov
och kapacitet for besoksparkering cykel pa allman platsmark.

Nagot som kan komplettera cykelparkering pa allman platsmark och som har vi-
sat sig framgangsrikt bland annat i Nederlanderna ar att en storre anlaggning
byggs i ett strategiskt lage dér flera aktorer kan inrymma besoksparkering. Po-
tentiellt kan dven cykelparkering for kollektivtrafiken pa Hjalmar Brantingsplat-
sen, for vilket det kommer finnas ett stort behov, inrymmas i en sadan anlagg-
ning. Denna anlaggning kan da goras attraktiv, trygg och tillganglig pa ett satt
som &r svart att skapa for flera mindre cykelgarage. Ett bra lage for en sadan
anlaggning &r mellan Hjalmar Brantingsplatsen och torgytan/handelsplatserna.
Kulturhusets kallare har tagits upp som idé — det ligger strategisk bra och det
skulle da kunna bli en hubb béade for kultur och for hallbart resande.

Figur 1 Exempelbilder pd samlad och stadsmassig besoksparkering pa Ngrreport i Képehamn (tv) samt ett
attraktivt cykelgarage i Utrecht déar bade besokare till handel, kollektivtrafikresenarer med flera par-
kerar sina cyklar (th). Bildkallor:
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Definition av besdksintensiva verksamheter

Besoksintensiva verksamheter beddms attrahera extra mycket cyklister som vill
parkera sin cykel pa ett lattillgangligt satt. | Tabell 5 nedan redovisas Goteborgs
Stads definition pa besoksintensiva verksamheter.

Tabell 5 IStak(JjeIIen specificeras vilka verksamheter som réknas som besoksintensiva av Géteborgs
tad.
Dagligvaruhandel Bostader
Sallanképshandel Forskola
Kultur/upplevelse Skola
Café/restaurang
Kontor
Hotell
Idrottshall
Ovrigt

3.2 Resultat cykelparkering

For att skapa god attraktivitet for boende, verksamma och besokare som féardas
med cykel, vilket beskrivs i kapitel 3.1, sa behover cykelparkering inom kvar-
tersmark och pa allman platsmark sakras upp tidigt. Inom arbetsgruppen AG Ar-
kitektur kommer i fortsatt detaljplaneprocess ett arbete goras far att mer detaljerat
undersoka behovet och kapaciteten for cykelparkeringsplatser pa allman plats-
mark. | detta skede presenteras darfor tre olika scenarier dér olika stor del av
cykelparkeringsplatserna placeras pa allman platsmark, se Tabell 6 till Tabell 9.

Fordelningen av cykelparkering mellan kvartersmark och allmén platsmark ar
nagot som diskuteras dven i andra liknande detaljplaner. I Norra Masthugget pla-
neras enligt planbeskrivningen 18 % (12 % om langtidsparkering exkluderas) av
cykelparkeringen till allméan plats och i Forsaker (Mdlndal) planeras ca 10 % av
cykelparkeringen till allman plats. Detta &r i linje med scenario 2 eller 3 for Back-
aplan DP2 nedan, vilket innebér ca 10 % pa allméan plats’.

| alla scenarier har samnyttjande berdknats enligt kategorierna under rubrik Ka-
tegorier av olika cykelgarage/ytor, vilket resulterar i en samnyttjandepotential
pa drygt 200 cykelparkeringsplatser. Om det i fortsatt process framkommer att
det for vissa kvarter gar att sla samman nagra av dessa kategorier till ett fysisk
utrymme med bibehallen sékerhet for cyklisterna sa kommer samnyttjandepoten-
tialen att oka.

Som en del i att mojliggora hallbart resande for boende och verksamma kommer
fastighetsagarna implementera cykelpool med olika typer av cyklar. Poolcyk-
larna véntas ersatta en del av de privatdgda cyklarna och darfor réknas platserna
for poolcyklarna in i det totala antalet cykelplatser i sasmmanstallningen nedan®.

7 En analys har gjorts for hur ca 10% av cykelparkeringen kan rymmas pa allman platsmark, se Bilaga 3.
8 Totalt ror det sig om upp till ca 70 poolcyklar fér DP2 beroende pa vilka mobilitetsatgarder som infors.
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Cykelparkeringsplatser per scenario

» Scenario A: 50 % av besoksparkeringen till besoksintensiva verksamheter
pa allman plats. Samnyttjande raknas in.

» Scenario B: 100 % av besoksparkeringen till besoksintensiva verksamheter
pa allman plats. Samnyttjande raknas in.

» Scenario C: 50 % av besoksparkeringen till besoksintensiva verksamheter
och 50 % av besok till bostader pa allméan plats. Samnyttjande réknas in.

Tabell 6  Parkeringsbehov cykelparkering for Goteborgs Stads kvarter.

Kvarter: Allman plats Kvartersmark

Goteborgs Stad Besokare Boende Verksamma Besokare Totalt

26 Scenario A 7 0 43 373 423
Scenario B 14 0 43 368 425
Scenario C 7 0 43 373 423

60 Scenario A 8 0 115 9 132
Scenario B 16 0 115 0 131
Scenario C 8 0 115 9 132

70 Scenario A 19 0 15 19 58
Scenario B 38 0 15 0 53
Scenario C 19 0 15 19 53

TOT  Scenario A 34 0 173 401 608
Scenario B 68 0 173 368 609
Scenario C 34 0 173 401 609

Tabell 7 Parkeringsbehov cykelparkering for Skandias kvarter.

Kvarter: Allmén plats Kvartersmark
Skandia AB Besokare Boende Verksamma  BesoOkare Totalt
53 Scenario A 10 371 19 110 510
Scenario B 19 371 19 93 502
Scenario C 28 371 19 63 481
54 Scenario A 0 64 20 59 143
Scenario B 0 64 20 59 143
Scenario C 8 64 20 56 148
55 Scenario A 26 510 24 152 712
Scenario B 51 510 24 128 713
Scenario C 87 510 24 88 709
57 Scenario A 39 551 35 174 799
Scenario B 78 551 35 138 802
Scenario C 104 551 35 105 795
58 Scenario A 70 553 81 210 914
Scenario B 141 553 81 139 914
Scenario C 139 553 81 141 914
59 Scenario A 93 351 365 182 991
Scenario B 187 351 365 88 991
Scenario C 137 351 365 138 991
TOT  Scenario A 238 2 400 543 887 4068
Scenario B 476 2 400 543 645 4064
Scenario C 503 2 400 543 591 4037
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Tabell 8 Parkeringsbehov cykelparkering for Balders kvarter.

Kvarter: Allmén plats Kvartersmark
Balder Besokare Boende  Verksamma Besokare Totalt
56 Scenario A 29 0 232 29 290
Scenario B 57 0 232 0 289
Scenario C 29 0 232 30 291
61 Scenario A 9 550 13 147 719
Scenario B 17 550 13 138 718
Scenario C 78 550 13 79 720
62 Scenario A 9 440 15 120 584
Scenario B 18 440 15 110 583
Scenario C 65 440 15 65 585
63 Scenario A 10 390 15 108 523
Scenario B 19 390 15 98 522
Scenario C 58 390 15 60 523
64 Scenario A 25 615 25 178 843
Scenario B 50 615 25 155 845
Scenario C 99 615 25 100 839
TOT  Scenario A 82 1995 299 582 2958
Scenario B 161 1995 299 501 2 956
Scenario C 329 1995 299 334 2 957

Tabell 9  Parkeringsbehov cykelparkering totalt DP2.

Kvarter: Allmén plats Kvartersmark

Totalt Besokare Boende Verksamma  BesoOkare

TOT  Scenario A 354 4 395 1015 1870 7 634
Scenario B 705 4 395 1015 1514 7 629

Scenario C 866 4 395 1015 1326 7 602
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Bilaga 1 — Mobilitets- och parkeringsutredning
Backaplan DP2

Mobilitets- och parkeringsutredning — Detaljplan for centrumbebyggelse inom
Backaplan (Cowi, 2021)
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Bilaga 2 - Sammanstallning belaggningsmat-
ningar

Nedan visas beldggningsmétningar i mobilitets- och parkeringsutredningar i G-
teborg som Trivector har sammanstéllt. (Datakalla: Trivector, dér inget annat
anges)

Plats och bolag Antal parkerings- Antal uthyrda Hogsta uppmatta
platser Parkeringsplat- belaggningen for

ser (boende + uthyrda
externa kunder)  parkeringsplatser

Jattestensgatan, 285 277 69-79 %

Poseidon

Litteraturgatan, 1074 862 76 %

Poseidon®

Robertshojd, 158 134 73 %*

Bostadsbolaget

Hjallbo:

Poseidon forhyrd parkering, 1048 - 46 %**

Goteborgs stads 841 - 63 Ypr*

tillstandsparkering

Distansgatan, 664 638 83 %

Bostadsratter Riksbyggen

Pennygangen, 571 437 78-80 %

Stena Fastigheter'®

* Dagtid, helg kI 10. ** Belaggningen avser samtliga parkeringsplatser.

9 Koucky & Partners 2015. Parkeringsutredning — Litteraturgatan / Backa Rod
10 Trivector 2014. Parkeringsutredning Pennygangen med omnejd. PM 2014:53



12

Trivector Traffic

Bilaga 3 — Kartanalys cykelparkering allman plats-
mark

| kartan nedan visas ett forslag pa hur ca 800 cykelparkeringsplatser kan placeras
ut inom planomradet DP2. Forslaget ar resultatet av ett analysarbete kring cykel-
floden, strategiska lagen for cykelparkering i forhallande till funktioner och en-
tréer samt Gvriga funktioner som behdver rymmas i gaturummet (sasom bénkar,
trad, angéring mm).

Antal cykelparkerings-
platser i forslaget

Swedenborgsgatan: 160 cpl
(TKs forslag: 200 cpl)
AUG: 120 cpl
Tvéargata 57/58: 50 cpl
Skolgatan: 80 cpl
Ovriga gator: 390 cpl
TOTALT: 800 cpl

Teckenfdrklaring

om  mm Cykelparkering

Bildkalla: White Arkitekter och Trivector



